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A. CZESC OPISOWA

I. OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT | PODSTAWA OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest Dokumentacja techniczna dla inwestycji pod nazwa:
Modernizacja torowiska tramwajowego wzdtuz ulic: ul. Marcina Lutra, Placu Krakowskiego, ul. W.

Brysza do skrzyzowania z ul. Wolnosci w Zabrzu.

2. WYJSCIOWE
a) Plan orientacyjny 1:20 000

b)
c)
d)
e)
f)

g)

h)

j)

Mapa ewidencyjna 1: 1000,

Mapa do celéw projektowych,

Wypisy z rejestru gruntow,

Wizje lokalne w terenie,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.99 w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne iich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43 z 14 majal1999),

Komentarz do warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie cze$¢ Il zagadnienia techniczne -Biuro Projektowo —Badawcze Drég i
Mostéw Transprojekt - Warszawa 2002r,

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — Instytut Badawczy
Drog i Mostow, Warszawa 1997 r.,

Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych - Instytut
Badawczy Drég i Mostéw, Warszawa 2001 r.,

»Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 21.06.1999 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych” — Dziennik
Ustaw R.P. nr 58 z dnia 26.06.1999,

i)Polska Norma PN-S-02204: 1997 — Drogi samochodowe — Odwodnienie drég.

k)

)

Polska Norma PN-S-02205: 1998 — Drogi samochodowe —Roboty ziemne — Wymagania i
badania,
Generalna Dyrekcja Drég Publicznych - Ogdlne Specyfikacje Techniczne,

m) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji

n)
o)
p)

dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony (Dz. U. Z dnia 10.07.2003 r.)

Uzgodnienia z Zamawiajgcym,

Uzgodnienia - wywiady branzowe,

Wytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzymania toréw tramwajowych —
Warszawa 1983.

q) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. 1d-1 (D1)




3. ZAKRES OPRACOWANIA
Projekt ten obejmuje remont torowiska tramwajowego wraz z trakcja w rejonie ulic ul. Marcina
Lutra, Placu Krakowskiego, ul. W. Brysza, ul. Wolnosci w Zabrzu.

4. OPIS ISTNIEJACEGO
4.1. DANE OGOLNE

Teren w rejonie projektowanej inwestycji obejmuje remont torowiska w : ul. M Lutra ul. Brysza,
i ul. Wolnosci w Zabrzu. Tory tramwajowe zlokalizowane sg w $rodku miedzy jezdniami .
Przystanki tramwajowe .

W zakresie inwestycji funkcjonuje szes¢ przystankow i tramwajowych :

- Dwa przystanki przy ul. , Lutra ”, dwa przystanki przy ul. ,, Brysza “ , dwa przystanki przy ul.
Wolnosci (kierunek Ruda Slaska , Ruda Slaska Zabrze ,, Zabrze Sw. Floriana ). Przystanek ,, Zabrze
Sw. Floriana ” obstuguje linie tramwajowe i autobusowe . Przystanki istniejace oznaczone sa
liniami biatymi . Pasazerowie z tramwajéw wysiadajg bezposrednio na jezdnie .

Ponadto przy Placu Kosciuszki zlokalizowane sg dwie zatoki autobusowe .

(,, Zabrze Plac Krakowski “ )

Aktualnie w ul. Brysza i ul. Wolnosci w Zabrzu istnieje dwutorowa ptaska sie¢ typu Djp-lOOmm2
zabudowana na stupach trakcyjnych KR/R , ptaskich , kratowych i przewieszkach zabudowanych
przy pomocy rozet na scianach budynkéw mieszkalnych. Z ul. Brysza w ul. 3-go Maja sie¢
2.torowa przechodzi w siec 1.torowga z sygnalizacjag miedzymijankowa. W ul. Wolnosci istnieje
najazdowy rozjazd sterowany w kierunku ul. Brysza w Zabrzu. W ul. Wolnosci w chodniku sa
utozone 3.kable typu YAKY1x625mm? zasilania sieci trakcyjnej. W/w kable s utozone do stupa
kratowego przy ul. Wolnosci :

- 2.kable YAKY 1x625mm? ( -) do skrzynki zeliwnej S-3,

- 1.kabel YAKY 1x625mm? ( +) do odfacznika typu ,,U” 2000A,

- odtacznik ,,U” jest potaczony kablem napowietrznym LgY 120mm? z punktem zasilania w ul.

Brysza .

Odwodnienie ulic realizowane jest poprzez istniejgcy system wpustow z odprowadzeniem do

sieci kanalizacji deszczowej.

Na terenie objetym opracowaniem znajdujg sie nastepujace sieci uzbrojenia podziemnego i
naziemnego:

- branza teletechniczna

- sie¢ trakcyjna

- instalacje elektryczne

- instalacje sanitarne

- gazowe

- wodne




4.2 STANU POJEKTOWANEGO

Na odcinku tym przewidziano remont torowiska polegajacy na : rozbidrce istniejacych torow ,
oraz nawierzchni drogowej przylegtej do toréow umozliwiajgcej wykonanie robét torowych .
Wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne remontowanego torowiska tramwajowego .
Wykonanie badania nosnosci podtoza w korycie. W przypadku uzyskania modutu wtérnego
mniejszego od 60 MPa nalezy wykonac¢ stabilizacje cementem. Wykonaniu stabilizacji gruntu
cementem grubosci 25 cm cementem Rm =25 MPa.

Decyzja zostanie podjeta przy udziale inzyniera kontraktu , inspektora nadzoru inwestorskiego i
projektanta . Wykonanie warstwy wyréwnawczo — odsaczajgcej z pospotki ( minimalna grubosé
10 cm ). Wykonaniu drenazu o s$rednicy 145 mm z obsypkami filtracyjnymi w otulinie z
geotekstylu ( do drenazu ) .Wykonania materaca wzmacniajacego z dwdch warstw ( klinca i
ttucznia kolejowego ) w otulinie z geotekstylu i geosiatki . ( grubosci 30 cm  ).Wykonanie
warstwy wyréwnaweczej gr. 11, 5 cm z grysu granitowego o granulacji 0/ 7 mm .

W projekcie przewidziano zabudowe ptyt zelbetowych prefabrykowanych grubosci 40 cm z
korytami do mocowania szyn tramwajowych Ri 60N ( R2 ) materiatem elastycznym ( zywicami
epoksydowymi ). Ptyty utozone beda na catej szerokosci torowiska to jest - dwie ptyty torowe
oraz ptyta wypetniajgca miedzytorze. Dla ograniczenia emisji drgan i hatasu ptyty te zostang
oklejone od spodu matg wibroizolacyjng torowg o grubosci 25 mm . ( Parametry techniczne dla
maty podtorowe] podane zostaty w specyfikacji technicznej STW i ORB ). Szczeliny miedzy ptytami
nalezy wypetni¢ masa zalewowa ( tg samg co koryta szyn - 4cm od gory ptyty w dot a pozostata
cze$¢ wypetni¢ betonem B-20. Do 1,95 m od osi toru z obu stron piyt nalezy odtworzy¢
nawierzchnie drogowa. Odtworzenie nawierzchni drogowej nalezy wykonaé¢ wspdlnie z
przebudowga nawierzchni drogowe;j .

Konstrukcja wsporcza

Zgodnie z wytycznymi w ul. Brysza i Wolnosci zaprojektowano stupy trakcyjne jako rurowe
catkowicie zbiezne typu VCW posadowione w fundamentach zbrojonych typu KF zakonczone
cokotem .Stupy trakcyjne pomalowaé farbg ochronng wg. wytycznych Architekta Miasta, a do
wysokosci 3,0m zabezpieczyé powtoka antyplakatowa w technologii HLG lub réwnowazing” .
Stupy ustawiono 0,5m od kraweznika jezdni , na przystankach 2,5 m od krawedzi szyny, a przy
wjazdach 1,5m. Odlegtos¢ miedzy czotowa powierzchnig stupa a krawedzig szyny toru
tramwajowego powinna wynosi¢ na szlaku prostym nie mniej niz 1,5 m . Na tukach odlegtosci te
powinny by¢ zwiekszone tak , aby zachowad¢ taka sama odlegtos¢ miedzy powierzchnig czotowa a
obrysem wagonu jak na odcinkach prostych . Projektowane stupy zostang ustawione docelowo .
Stupy trakcyjne muszg posiada¢ dwustopniowag przy zastosowaniu izolatorow 1 kV , lub
1.stopniowa izolacje o wytrzymatosci elektrycznej 3 kV .




Konstrukcja no$na
Zaprojektowano konstrukcje nosng jako wysiegniki 2.torowe i zawieszenie poprzeczne z
nierdzewnej linki BZ35mm dla sieci ptaskiej i zastosowano obchwyty stupowe jako przegubowe .
Zawieszenia poprzeczne konstrukcji nosnej prowadzi¢ na odcinkach prostych prostopadte do
przewodu jezdnego. Dopuszcza sie odchylenie nie wieksze niz 20°. Na petlach , tukach i
rozjazdach liny konstrukcji nosnej prowadzi¢ wzdtuz promieni tukéw z odchyleniem nie wigkszym
niz 12°. Zalecane pochytosci lin poprzecznych konstrukcji nosne;j

— na odcinkach prostych od 1:8 do 1,5,

— natukach od strony wewnetrznej od 1:15 do 1:30.
Zawieszenia poprzeczne mocowac do stupow obchwytami dostosowanymi do stupéw wg. normy
PN-K-92001 . Osprzet sieci trakcyjnej stosowal z atestem o napieciu znamionowym 1 kV
produkcji np. ,,Elektroline” lub réwnowaziny. Osprzet sieci trakcyjnej musi by¢ oznakowany.
Oznakowanie powinno zawierac logo producenta i rok produkcji lub numer partii.

Siec trakcji tramwajowej

W ul. Wolnosci , Brysza zaprojektowano 2-torowa siec¢ ptaska typu DjpS-100mm? podwieszong
na przewieszkach poprzecznych i wysiegnikach. W projektowanym jednotorowym torze
zaprojektowano przewodem jezdnym typu Djp-lOOmm2 . Kotwienie state przewodu jezdnego
wykona¢ wg. zestawu 50PK100 t.j. stosujac linke nierdzewna BZ50mm? , miejsca kotwien
pokazano na planie przebudowy sieci trakcji tramwajowej . Wysokos¢ zawieszenia przewodu
jezdnego w punktach jego mocowania powinna wynosi¢ 5,5 m, dopuszcza sie odchytki wysokosci
wynoszgce +0,10m i — 0,25m . Dopuszczalny zwis przewodu nie powinien przekroczy¢ 0,25m .
Odsuw normalny sieci jezdnej nalezy przyjmowacé na prostej wartos¢ + 0,30m , na tukach 0,40 m .
Zaprojektowana rozpietosé¢ przesta sieci ptaskiej nie moze przekroczy¢ 33m . lzolacja miedzy
przewodami jezdnymi a czesciami uziemionymi powinna by¢ podwdjna (dwustopniowa) przy
stosowaniu izolatoréw 1kV. Dopuszcza sie izolacje jednostopniowa przy stosowaniu izolatora na
napiecie 3,0 kV. Cato$¢ prac nalezy wykonaé zgodnie z normg PN — K — 92002 Sie¢ jezdna
tramwajowa i trolejbusowa .

5. INFORMACIA O ISTNIEJACEJ INFRASTRUKTURZE TECHNICZNEJ

W zakresie inwestycji tj. w jezdni ,chodniku i poboczu zlokalizowane sg nastepujace elementy
uzbrojenia terenu: kable elektroenergetyczne, teletechniczne, oswietlenia ulicznego, sieci
wodociggowe , kanalizacyjne , gazowe.
Dokonujac stosownych uzgodnieni branzowych, wystano pisma do nastepujgcych gestoréw sieci
oraz instytucji:
1. Zabrzanskie Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji Sp z o.0.

ul. Wolnosci 215
41-800 Zabrze

2. Zabrzanskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej
ul. Goethego 3
41-800 Zabrze




3. Rozdzielnia Gazu Ruda Slaska
ul. 1-go Maja 374
41-700 Ruda Slaska

4. Tauron Dystrybucja GZE S.A.
ul. Portowa 14a
44-100 Gliwice

5. Telekomunikacja Polska S.A.
Obszar Pionu Sieci w Katowicach
ul. Ordona 13

40-163 Katowice

6. Netia S.A.
ul. Goduli 36
41-703 Ruda Slaska

7. Betame FB Harald Koch
ul. Matalowcow 13
41-500 Chorzéw

8. Tramwaje Slaskie S.A.
ul. Inwalidzka 5
41-505 Chorzéow

9. Vectra Investment Sp. Z o0.0.
al. Zwyciestwa 253
81-525 Gdynia

10. UPC Polska Sp.Z o.0.

Biuro Regionalne w Katowicach Dziat Techniczny
ul. Murckowska 14c

40-265 Katowice

Odpowiedzi na pisma zatgczone sg w czesci Zbiér materiatéw do uzyskania opinii, uzgodnien
i pozwolen oraz w Zataczniku do niniejszego opracowania.

W odpowiedzi na korespondencje otrzymali$my informacje, iz nastepujacy gestorzy nie posiadaja
sieci :
Betame FB Harald Koch —w zakresie T-MOBILE Polska S.A. oraz POLKOMTEL Sp z 0.0.

ul. Matalowcow 13
41-500 Chorzéw




Pisma od pozostatych gestoréw zawieraty informacje o istniejgcych sieciach zlokalizowanych
w rejonie planowanej inwestycji.

W nawiazaniu do otrzymanych pism zwrdcono sie do TAURON DYSTRYBUCJA , VECTRA, NETIA,
GPW, TP S.A. ,ZPEC, Rozdzielnia Gazu w Ruda Slgska, UPC pismami, iz w zwigzku z tym, iz cze$¢
uzbrojenia istnieje pod czynnym torowiskiem powinny by¢ zabezpieczone, jednak w przypadku
odkrycia w czasie robot budowlanych sieci bez zabezpieczen lub zabezpieczen w ztym stanie
technicznym, zostang one w skuteczny sposob zabezpieczone przy nadzorze gestora sieci.

Odpowiedzi zatgczono do niniejszego opracowania.

W miejscach zblizenia i skrzyzowania projektowanej inwestycji z elementami uzbrojenia
terenu nalezy zwréci¢ szczegdlng ostroznos¢ w czasie wykonywania robét ziemnych.

6. UWAGI KONCOWE
Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy wykonac przekopy kontrolne, celem
uscislenia lokalizacji uzbrojenia podziemnego oraz zleci¢ nadzory branzowe.

Nie wyklucza sie istnienia w terenie innych nie wykazanych przez gestoréw sieci urzadzen
podziemnych.

Na podstawie dokumentacji technicznej, przedmiaru robdét i Ogdlnych Specyfikaciji
Technicznych nalezy skalkulowac cene kontraktowa dla ww. zadania.

Roboty bedg realizowane na podstawie zatgczonej dokumentacji, wtasnego potencjatu
technicznego oraz harmonogramu rzeczowo-terminowego Wykonawcy, z zastrzezeniem
utrzymania ciggtosci ruchu pojazdéw, pieszych, dostawy medidw oraz zachowania minimalnej
ucigzliwosci dla mieszkancéw oraz uzytkownikéw terenéw znajdujacych sie w zasigegu inwestycji.




